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ANLASS
DES STADTEBAULICHEN
RAHMENPLANS

Die Stadt Blankenburg beabsich-
tigt, die aufgrund der 1990/1991

'™ durchgefiihrten "vorbereitenden
\ | Untersuchungen" festgestellten
@ stddtebaulichen MiBstdnde durch
MaBnahmen nach BauGB Kapitel 2,
Teil 1 ("st&idtebauliche Sanie-

rungsmafBnahmen") zu beheben.
b o Am 29.05.1991 wurde das Gebiet
férmlich als Sanierungsgebiet
festgelegt und am 10.07.1991

durch die Bezirksregierung in
Magdeburg als Satzung genehmigt.

Dabei handelt es sich um die ge-
samte historische Innenstadt mit
den n&rdlich anschlieBenden Er-
weiterungsgebisten um den Thie-
und Stadtpark mit Krankenhaus-,
Kur- und Villenbereichen sowie
die die sog. Bahnhofsvorstadt
beidseitig der HerzogstraBe ein-
schlieBlich Bahnhofsvorplatz.

Die GrdBe des Gebiets betrdgt ca
83,5 ha; seine héchste Erhebung
s 2 505 stellt der SchloBberg (ca. 300 m
{iber NN), den niedrigsten Punkt
im Nordosten der Bahnhofsbereich
mit ca. 200 m {iber NN.
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-Die Stadt Blankenburg strebt
wegen ihrer reizvollen Lage an
den Hdngen des Harzes, dem als
Kurmittel =erschlossenen Moor-
vorkommen und der Tradition als
Moorheilbad das Pridikat eines
Staatsbades an.
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Da sich diese Entwicklung und
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AUFGABE

DES STADTEBAULICHEN
RAHMENPLANS

Der hier vorgelegte st&ddtebau-
liche Rahmenplan soll dabei als
Grundlage und Steuerungsinstru-
ment fiir die Umsetzung dieser
Ziele dienen.

Anders als der nach Baugesetz-
buch formal festgelegte Bebau-
ungsplan ist der Rahmenplan'als
sogenannter "informeller Plan"
formal nicht festgelegt. Er ist
{ibersichtlicher und damit blixr-
gerngher; er weist nicht die
Endgiiltigkeit eines Bebauungs-
plans auf, er hat mehr Konzept-
charakter, ist flexibler und. (am
Allerwichtigsten!) anpassungsfd-
higer an heute noch nicht abseh-
bare Bedingungen und Entwick-
lungen.

Er stellt in einem viel stdrke-
.ren MaB als der Bebauungsplan
dar, was an Entwicklung, Planung
und Gestaltung {iberhaupt gewollt
ist. Er gibt jedem an der Ent-

wicklung der Stadt Beteiligten
die notwendigen Informationen,
die er flir seine Arbeit braucht.

Der stidtebauliche Rahmenplan
wird als "Selbstbindungsinstru-
ment" iiber RatsbeschluB zum Ver-
waltungsprogramm und zur Rahmen-
richtlinie zur Bewdltigung .der
Sanierungsziele.

Er ist die Grundlage fir:

1. die Beurteilung von Einzel-
vorhaben in bezug auf die Uber-
einstimmung mit den Zielen der
Sanierung.

2. die Erdrterungen mit den di-
rekt Betroffenen: er gibt den
Blirgern GewiBheit und Sicher-
heit, daB ihre auf dieser Grund-
lage getroffenen Privatinvesti-
tionen nicht durch Richtungs-
inderungen infrage gestellt wer-
den,

3. fiir potentielle Investoren,
die Sicherheit fiir ihre Kapital-
anlage verlangen,

4. die Bewertung von Bauantrdgen
nach § 34 BauGB, indem 2zu demnm
"ortsiiblichen" Jjetzt auch das
"ortstypisch Gewollte" mit her-
angezogen werden kann, ’

5. die Beteiligung der Trdger
8ffentlicher Belange,

6. die Sicherung der beabsich-
tigten Sanierungsziele durch
Aktivierung der Biirgerbeteili-
gung und der Mitwirkungsbereit-
schaft der Betroffenen,

7. die Absicherung des Sanie-
rungskonzeptes auf die Sozial-
vertriglichkeit und die kommu-
nale Durchsetzbarkeit.

8. Gleichzeitig dient er als
Vorstufe fiir eventuell erforder-
lich  werdende Teilbebauungs-
pline und ihre im Zusammenhang
zu erfolgende Beurteilung.

Aus Griinden der Lesbarkeit und
Klarheit wird der stddtebauliche
Rahmenplan in den folgenden drei
Einzelplinen dargestellt:

- Nutzungskonzept
- Verkehrskonzept
- Gestaltungskonzept

Ein vierter Plan zeigt als Zeit-
und MaBnahmenplan den mdglichen
bzw. erwiinschten Ablauf der Sa-
nierungsmaBnahme unter Beriick-
sichtigung der {ibergeordneten
planungserfordernisse sowie soO-
zialer und finanzieller Bindun-
gen auf. Dieser Plan liegt nur
in der verkleinerten Fassung im
MaBstab 1:4000 vor!

Die drei Planteile "Nutzungskon-
zept", "yerkehrskonzept" und
"Gestaltungskonzept" wurden im
MaBstab 1 1000 farbig darge-
stellt. Als Planunterlage wurde
fiir den Bereich siidlich des
Thieparks eine durch den VEB In-
genieurvermessung Halberstadt
ergdnzte Zusammenzeichnung von
Katasterkarten gewdhlt. Der obe-
re Teil der Planunterlage wurde
durch Verkleinerung und Zusam-
menschnitt von Katasterkarten im
MaBstab 1 : 500 des VEB Kombi-
nats Geodisie und Kartographie
Betrieb Halle gewonnen.

Eine ortliche Bestandsaufnahme
durch die Planungsgruppe brachte
die notwendige Aktualisierung,
die Darstellung der Dachaufsich-
ten die erwiinschte Lesbarkeit
und Verdeutlichung.

Dariiberhinaus gibt es von diesen
Plinen Schwarz-Weif-Fassungen
sowie Verkleinerungen auf den
MaBstab 1 : 2000.

Bei den farbigen Plinen in die-
sem Bericht handelt es sich um
photographische Verkleinerungen
der farbigen Originalpldne auf
den MaBstab 1:4000. Sdmtliche
{ibrigen Plédne wurden fir diesen
Bericht im vorliegenden MaBstab

angefertigt.



BURGERBETEILIGUNG

Am 01.03.1993 fand eine 6ffent-
liche Biirgerversammlung entspre-
chend §137 BauGB statt, in der
der stddtebauliche Rahmenplan
und die Ziele der Entwicklung
erdrtert und diskutiert wurden.

Der Termin wurde iiber die 8rtli-
che Presse sowie das Amtsblatt
"Regensteinkurier"
macht, die Pline ab dem 08.02.
im Rathaus ausgestellt.

Die betroffenen Eigentiimer, Mie-
ter und Pidchter hatten somit
ausgiebig Gelegenheit, sich iliber
Ziele und Zwecke der Stadterneu-
erung zu informieren und diese
mit Vertretern der Stadt sowie
dem Rahmenplaner zu diskutieren.

Der stddtebauliche Rahmenplan
fand eine breite Zustimmung.

In der Diskussion und in Briefen
wurden folgende Anregungen und
Bedenken geduBert:

Die Bewohner der Michaelsteiner-
straBe (125 Unterschriften) kri-
tisieren die Verlegung des Ver-
kehrs der B 27 in ihren StraBen-
zug.

Bei dieser vorgeschlagenen MalB-
nahme soll es sich lediglich um
eine Ubergangsldsung bis zur
. endgliltigen Verlegung der B 27
aus der Ortslage Blankenburgs
handeln!

Die stidtebaulichen Ziele

- Reduzierung der Verkehrs-
mengen

- Hebung der Umweltqualitdt
(d.h. Verringerung der
Ldrm- und Abgasbelastungen
sowie der Unfallzahlen)

- Reduzierung der hohen Fl&-
chenanspriiche der Autos

- giinstigere Bedingungen fiir

bekanntge-

den notwendigen Wirtschafts-
verkehr und den umweltfreund-
lichen UPNV, Fahrrad- und
FuBgdngerverkehr

sollen durch die Herausnahme des
Durchgangsverkehrs und durch die
Steuerung des ruhenden Verkehrs
(park and ride, Citybus) erfol-
gen.

Auf keinen Fall soll es dabei zu
einer Verkehrsberuhigung der In-
nenstadt zulasten der angrenzen-
den Wohnbereiche kommen! Durch
das Angebot von attraktiven Al-
ternativen soll das Umsteigen
vom eigenen PKW erleichtert wer-
den.

Das StraBenbauamt Halberstadt
erarbeitete eine Variante, in
der die Fiihrung des StraBenver-
kehrs der B 27 aus Richtung
Braunlage bis Hiittenrode {ker
die StraBe Hiittenrode - Almsfeld
weitergeleitet wird. Diese Vari-
ante wird auch von der Stadt fa-
vorisiert und weiterverfolgt.

Der Kritik wurde deshalb nicht
nachgegeben.

Ein Biirger der Krummen StraBe

kritisiert die angeblich =zu
autofreundliche Planung sowie
das Parkhaus an der Gartenstras-
se. Er hat die Zielsetzung nicht
verstanden, . die Innenstadt vom
Durchgangsverkehr "zu befreien
und das Parken durch die Bewirt-

schaftung der Parkfldchen mit-

Tarifanreizen =zur Nutzung des
OPNV und von Park- und Ride-
Anlagen am Stadtrand aus der
Altstadt =zu verbannen. Um das
Parken wund den Parksuchverkehr
aus den StraBen herauszuhalten,
ist die Einrichtung von Park-
hiusern unumgidnglich.

Der Widerspruch wurde entspre-
chend abgelehnt, da es flir Park-
fldchen nur wenige Bereiche
gibt, die ohne Abbruch von Ge-
bidudesubstanz filir diese Zwecke
umgenutzt werden kdnnen.

Diese Umnutzung verlangt {iber
den informellen Charakter des

Rahmenplanes hinaus eine recht-
lich abgesicherte Planung (Be-
bauungsplan). Hier kann der
Widerspruch erneuert und even-
tuell gerichtlich {iberpriift
werden.

Der Sportverein Lokomotive Blan-
kenburg sowie eine Blirgeriniti-
ative flir den Erhalt "Blanken-
burger Sportstdtten" setzen sich
fliir die Erhaltung des Jahnsport-

. platzes ein und verlangen Ersatz

fiir die im stddtebaulichen Rah-
menplan entfallene Sportstdtte.

Die Verwaltung der Stadt erar-
beitet ein Sportkonzept auf dem
zu erweiternden Gebiet des
Sportforums unter Einbeziehung
des Trdgers des Jahn-Sportplat-
zes, so daB die Bedenken nicht
in die weitere

{ibernommen wurden.

Die Fliche des Jahnsportplatzes
soll nach einer Verlegung zum
Sportforum weiterhin als unbe-
baute Flidche den
Blick auf die Stadt Blankenburg
und das SchloB freigeben.

Die hier md8glichen 380 Stell-
pldtze sollen bei besonderen
Anlissen filir Festveranstaltungen
wie Zirkus, Herbstmarkt usw. zur
Verfiigung stehen (ca. 1,2 ha).

Weitere Biirger schlagen vor, den
gesamten "ruhenden Verkehr" vor
der Stadt =zu lassen, andere
Biirger haben Bedenken,; dabB die
Anzahl der Parkpldtze in der
Innenstadt 2zu gering ausfallen
k&nnte.

Die Anzahl der Parkpldtze in der
Innenstadt 1iBt sich konsequent
nur durch den Abbruch wertvoller
Bausubstanz erhthen =zu Lasten
der Attraktivitdt Blankenburgs.
Deshalb wird ein integriertes
Verkehrssystem angeatrebt, das
das Parken auBerhalb der Innen-
stadt attraktiv macht, indem es

1. preisgiinstiger ist als in der
Innenstadt,

2. eine lingere Parkzeit als in
der Innenstadt erlaubt und

Rahmenplanung-

herrlichen .

3. durch einen Citybus mit
kurzer Taktfolge fir Park-
scheininhaber kostenlos die
auBenliegenden Parkpldtze mit
den wichtigsten Punkten der
Innenstadt verbindet.

Dieses mittel- bis langfristig
zu realisierende Ziel funktio-
niert nur bei gleichzeitigem
Ausbau der City-Bus-Linie.

Das Parken auf den StrafBen der
historischen Altstadt sollte
langfristig zugunsten einer at-
traktiven Innenstadt unterbunden
werden.

-Anlieger der Hohe StraBe kriti-

sieren die vorgeschlagene Wohn-
bebauung im "Ribbentropschen
Garten". Dieser Anregqung wurde
zugunsten der Entwicklung des
"Ribbentropschen Gartens" ge-
folgt.

Verschiedene Fragen nach dém
Standort der Sonderschule Kuno- _
Riecke-StraBe mit ihrer Lage .an

einer DurchgangsstraBe und den.

damit verbundenen Gefahren fir
die Kinder konnen nur im Rahmen
eines gesonderten Schulentwick-
lungsprogrammes von den entspre-
chenden Fachbeh®rden des Land-
kreises und der Stadt geldst
werden. Der Rahmenplan weist ge-
niigend Flichen fiir den Gemeinbe-
darf aus, so daB hier verschie-
dene Alternativen m&glich sind.

Verschiedene Fragen nach TFahr-
radwegen und Offentlichen WCs
sollen bei der Umsetzung der
Rahmenplaung in stddtebauliche
Einzelplanungen geldst werden.

Die integrierte Verkehrsplanung
bevorzugt nicht mehr einseitig
den PKW-Verkehr.

So sollen die 3 altstadtnahen
Parkhiuser GartenstrafBe, Griine
Gasse und Dr.-Jasper-StraBe nit
Fahrradparkplédtzen, SchlieBfd-
chern und WCs ausgestattet wer-
den und sich so zu Dienstlei-
stungszentren entwickeln, die
{iber die Bereitstellung von PKW-
Parkpldtzen hinausgehen.



TRAGER OFFENTLICHER BELANGE

Gem&dB §139 (2) in Verbindung mit
§4 BauGB wurden 80 Triger O&f-
fentlicher Belange, deren Aufga-
benbereiche durch die Innen-
stadtsanierung Dberiihrt werden
kénnen, angeschrieben und um An-
regungen und Bedenken gebeten
und um Darlegung ihrer Absichten
fiir das Sanierungsgebiet.

Bis Ende M&rz lagen 45 schrift-
liche Stellungnahmen vor, die
die vorgelegte Planung allgemein
~sehr positiv beurteilten.

Das Bundesvermdgensamt erhob
Einspruch gegen die geplante
StraBenverbreiterung vor dem
Grundstiick MauerstraBe 14.

Diese wurde aus stadtgestalteri-
schen Griinden zu Lasten des Ver-
kehrs (Wendem&glichkeit) redu-
ziert.

Ziel bleibt es weiterhin, den
Tummelplatz 2zu einem verkehrs-
freien Platz mit hoher Aufent-
haltsqualitdt  (Markt) umzuge-
stalten und den Durchgangsver-
kehr durch die "MauerstraBe =zu
unterbrechen, um so eine ver-
kehrsfreie Verbindung zwischen
~der historischen Altstadt wund
- dem Krankenhausbereich sowie dem
Kurbereich am Thie, herzustellen.

Der von der Industrie- und Han-
delskammer vorgebrachten Anre-
gung, "in allen Himmelsrichtun-
gen" um die Altstadt Flichen fiir
den ruhenden Verkehr bereitzu-

stellen, wird aus topographi-
schen und stadtgestalterischen
Bedingungen nicht gefolgt. Nur
durch eine weitestgehende Her-
ausnahme des Besucher- und Be-
rufsverkehrs aus der Innenstadt
kénnen die Fl&dchen flir den not-
wendigen Wirtschaftsverkehr aus-
reichend zur Verfiligung gestellt
werden.

Das Landesamt flir Denkmalpflege
Sachsen-Anhalt gibt zu bedenken,
daB es sich bei der gesamten
Altstadt um einen Denkmalbereich
handelt, in dem auch die Grund-
stiicksgrenzen Teil des Denkmal-
wertes sind. Entsprechend sollte
die gesamte Altstadt als ein-
heitlich verkehrsberuhigter Be-
reich ausgebildet werden. Dieser
Anregung wurde stattgegeben, so-
weit dieses im Rahmen der Wirt-
schaftsentwicklung in_der Alt-
stadt vertrdglich ist.

Das StraBenbauamt Halberstadt
betont die zukiinftige Funktions-
sicherung der BundesstraBen B 6,
B 27 und B 8l. '

Der Rahmenplan geht hier von
grundsdtzlich neuen Trassenfiih-
rungen aus, soll das angestrebte
Ziel eines Kurortes bzw. Staats-
bades erreicht werden.

Der Bau _einer UmgehungsstralBe
B 6/B 81 Neu ist fiir die Stadt-
entwicklung Blankenburgs vor-
dringlich, so0ll sie nicht im
Verkehr ersticken und entspre-
chend das Ziel "Staatsbad" un-
erreichbar bleiben.

Das gleiche gilt fiir die B 27.
Bis zu ihrer endgliltigen Verle-
gung wird fir die Ubergangszeit
im innerdrtlichen Bereich eine
verkiirzte Streckenfiilhrung ange-
strebt: Uber die Rohdenbergstr.,
Grefestr., Michaelsteiner Str.
an die neue Halberstddter Stras-
se.

So k&nnen schon mittelfristig
Stadtpark und Thieplatz verbun-
den werden und in dem Gelenk
zwischen den beiden Parks weite-
re Kureinrichtungen entstehen.

Die Stadtplanung hat als Voraus-
setzung fiir eine qualit&dtsvolle
Planung eine ganzheitliche Vor-
gehensweise anzustreben. Grund-
lage sind hier nicht Verkehrsda-
ten, sondern Menschen und Raume,
die Poesie des Ortes.

Die Daten des Haas-Konzepts kdn-
nen hier nur als Hilfe mit her-
angezogen werden.

Verkehr ist nur ein dienender
Sektor in unserer Stadtkultur.

Die Stiddte haben sich nicht den
stidndig wachsenden Verkehrsan-
spriichen anzupassen, sondern der
Verkehr den Md8glichkeiten, die
die Stadt ihm bietet und die der
Stadt wohl bekommt.

Der Landkreis Wernigerode (Pla-
nungsamt) schldgt vor, den heute
ruhigen Bereich an der Liihner-
gasse aus der Mischgebietsnut-
zung herauszunehmen und als all-
gemeines Wohngebiet darzustel-
len. Dadurch kann der im st&dte-
baulichen Ideenwettbewerb "Liih-
nertorplatz" gemachte Vorschlag
einer ruhigen FuBgdngerverbin-
dung zwischen Barockgarten/Liih-
nertorplatz und Thie besser ent-
sprochen werden.

Dem Vorschlag wird gefolgt.
Durch das UOffnen des hier ver-
laufenden Miihlbachs wird diese
Wegebeziehung untermauert.

Dem Vorschlag, die Kategorie
"Sondergebiet Denkmalschutz"
auch auf die {iibrigen Denkmalbe-
reiche auszudehnen, wird nicht
gefolgt, da die Ausweisung "Son-
dergebiet Denkmalschutzbereich
GroBes SchloB und Karfunkelburg"

unter der Problematik geschah,
daB diese beiden Bereiche wegen
ihrer noch ungekldrten zukiinfti-
gen Nutzung keiner der {iblichen
Nutzungskategorien nach BaulNVO
zugeordnet werden konnen. Diese
"Hilfskonstruktion" soll deshalb
nicht auf weitere Bereiche aus-
gedehnt werden.

Der vom Landkreis Wernigerode
(Untere Denkmalschutzbehdrde)

zugesandte aktuelle Auszug aus
dem Denkmalverzeichnis f£fiir die
Stadt Blankenburg wurde durch
Kennzeichnung des Denkmalberei-
ches Altstadt sowie der genann-
ten Einzeldenkmale 1im Gestal-
tungskonzept kenntlich gemacht.

Der Landkreis Wernigerode (Ver-
kehrsfdrderung) schldgt vor, den

Innenstadtkern generell filir den
Individualverkehr zu sperren und.

diesen lediglich als Wirt~
schafts- und Fahrradverkehr
zuzulassen. -

Dieses Ziel wird auch im st&ddte-
baulichen Rahmenplan verfolgt,
findet aber im Bereich der er-
forderlichen Einstellplitze sei-
ne rechtliche Basis erst in den
folgenden Bebauungsplédnen.

In dem Entwurf 2zum B-Plan In-
nenstadt III "Liihnertor" wurde
die Anzahl der statthaften
Stellplidtze auf maximal 50% der
nach LBO-SA notwendigen Stell-
pldtze und Garagen reduziert
(§12 (6) BauNvO)!

t!ber die oben genannten Anregun-
gen hinaus wurden inzwischen
aufgestellte Planungsiiberlegun-
gen und Planungen eingearbeitet,
so jene des Kreiskrankenhauses
sowie des Teufelsbades und
Standorte filir 2 weitere Kurein-
richtungen am Thie (im Bereich
des heutigen Freibades) und
Stadtpark (im Bereich der Blan-
kenburger Hemdenfabrik).
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NUTZUNGSKONZEPT

Das Nutzungskonzept stellt die
Nutzungen entsprechend den all-
gemeinen Zielen der Sanierung
dar:

Die Nutzungsanalyse hat ergeben,
daB heute nur in wenigen Einzel-
fidllen wechselseitige Stdrungen
in der Nutzungsstruktur auftre-
ten. Die daraus entwickelten
Zielsetzungen des Nutzungskon-
zeptes stabilisieren die beste-
henden Nutzungsverhdltnisse und
entwickeln sie entsprechend den

Zielsetzungen der Sanierung:

- Erhaltung und behutsame Wei-
terentwicklung des histori-
schen Stadtkerns (Erschei-
nungsbild, Stadterlebnis)

- Stdrkung der zentralen Dienst-
leistungs-, Geschdfts-, Erho-
lungs-, Kur- und Wohnbereiche

- Entwicklung von Thie, Kurpark,
Villen- und Einfamilienhausge-
bieten zur griinen, bzw. durch-
griinten Lunge als Ausgleich zu
den dichtbesiedelten Bereichen
der Altstadt und Bahnofsvor-
stadt.

Es sind folgende Arten der bau-
lichen Nutzung (entsprechend der
BauNVO) dargestellt:

MISCHGEBIET:I (§6 BauNVO)

Dieses Mischgebiet dient nach
seiner Zweckbestimmung dem Woh-
nen und der Unterbringung von
Gewerbebetrieben, die das Wohnen
nicht wesentlich st6ren. Misch-
gebiete haben den Vorteil groBer
Nutzungsvielfalt, die in der hi-
storischen Altstadt und dem Be-
reich um L&bbeckestraBe voll
ausgeschdpft werden sollte. Um
andererseits den Qualit&dtsanfor-
derungen an einen Kurort bzw. an
ein Staatsbad zu geniligen, sind
hier Vergniigungsstdtten im Sinne
des §4a Abs.3 Nr.2 BauNVO nicht
zuldssig.

Es wird eine vielfiltige, leben-
dige ErdgeschoBzone (abendlicher
Schaufensterbummel) angestrebt,
deshalb sind hier Bilironutzungen
nur ausnahmsweise zuldssig.

MISCHGEBIET II (§6 BauNVO)

Hier handelt es sich um das Ge-
biet der Bahnhofsvorstadt. Ver-
gniigungsstdtten sind nur aus-
nahmsweise zulissig. Dadurch
sollen Massierungen und negative
Auswirkungen vermieden werden.

Differenzierte Angaben zur Nut-
zung sollen die Qualitdten der
HauptgeschiftsstraBen bzw. Ein-
kaufsstraBen stdrken.

Um das Liihnertor wurden zur
Stdrkung dieses Bereichs Teil-
flichen fiir Kerngebietsnutzung
dargestellt mit einer Grundfla-
chenzahl von 1,0. Hier sollen
10% der GeschoBflé&dchen dem
Wohnen dienen.

Vergniigungsstédtten sind nicht

zul&dssig.

ALLGEMEINE WOHNGEBIETE
(§4 BauNVO)

Die heute durch {berwiegende
Wohnnutzung gekennzeichneten Ge-
biete sollen auch weiterhin vor-
wiegend dem Wohnen dienen, aber
auch Liden und Gaststdtten fir
die Vewsorgung des Gebietes
sowie' Anlagen filir kirchliche,
soziale und gesundheitliche
Zwecke aufnehmen konnen.

FLACHEN FUR DEN GEMEINBEDARF

Die als Gemeinbedarf dargestell-
ten Flichen werden heute bereits
{iberwiegend als Gemeinbedarfs-
fldchen genutzt. Bis auf Erwei-
terungen (Verwaltungsschule) und
Verlegung (Feuerwehr zugunsten
einer Kurklinik) sind lediglich
Standorte filir 2 weitere Kurkli-
niken am Stadtpark und am Thie
dargestellt, wobei die Klinik im
Bereich des heutigen Freibads
bei Erhaltung eines Freibades
gleichzeitig ein Hallenbad und
ein Kurmittelhaus einschlieBen
sollte.

Wichtig sind die Wechselwirkun-
gen zwischen Thie, Stadtpark und
den Kurbereichen sowie zwischen
der historischen Altstadt mit
ihren Wirtschafts- und Kulturan-
geboten, soll das angestrebte
Ziel "Staatsbad" erreicht wer-
den.
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GESTALTUNGSKONZEPT

Die historische Baustruktur und
das {iberlieferte Stadtbild sol-
len entsprechend den Leitzielen
der Sanierung als Denkmal der
Baukunst erhalten und behutsam
weiterentwickelt werden.

Hierbei =zeichnen sich vier je-
weils nach eigenen GesetzmdBig-
keiten entstandene Bereiche ab:

- die historische Altstadt mit
ihrer engen, zumeist zwei- bis
dreigeschossigen Bebauung und
dem die alten Herrschaftsan-
spriiche darstellende Ensemble
SchloB - Kirche - Rathaus -
Blirgerstadt. Die ehemalige
Ummauerung der geplant ange-
legten Stadt ist noch heute im
StadtgrundriB ablesbar. Sie
wird im Bereich des Liihnertor-
platzes durch die Betonung der
Torsituation und die Rekon-
struktion der unbebauten Vor-
zone wieder erlebbar.

AuBer der SchlieBung von Raum-
kanten, einer behutsamen Ge-
staltung der StraBen, Platze
und Torsituationen sowie die

Verkehrsberuhigung und die
v6llige Herausnahme des Durch-
fahrverkehrs aus der Mauer-
straBe sind hier keine spekta-
kuliren Anderungen vorgesehen.

die in der Griinderzeit er-
folgte Erweiterung der Alt-
stadt in Richtung Bahnhof
(Bahnhofsvorstadt) . Sie soll
nach der Befreiung vom Durch-
fahrverkehr als Geschdfts- und
Bumme lboulevard die Bereiche
Bahnhof/Busbahnhof und histo-
rische Altstadt verbinden (un-
terbrochene Raumkanten, Raum-
gliederung durch Bdume) .

die im n&rdlichen Vorfeld der
Altstadt liegenden Freir&ume

Thie und Kurpark und die siid-
lich bzw. 8stlich der Altstadt
liegenden Ausldufer des Harzes
bzw. der Teufelsmauer mit ih-
rem bis an die Stadt gefiihrten
Landschaftsgriin sollen besser
miteinander verzahnt werden.

Dabei sollen die markanten Al-
leen des Thie als Gestaltungs-
element iiber die Neue Halber-
stiddterstraBe und das Café im
Kurpark bis in die Amalien-
straBe fortgefiihrt werden.

Befreiung des Thie und Kur-
parks von stdrenden Gebduden
und Gebiudeteilen (Fl&chen fiir
Kureinrichtungen!)

Die durchgehende FuBwegver-
bindung zwischen Thie und den
Ausldufern des Harzes bzw. der
Teufelsmauer durch Lilhnergasse
und Teufelsmauer soll durch
die Offnung des Miihlbaches ih-
ren eigenen, unververchselba-
ren Charakter erhalten.

die um die Jahrhundertwende
zumeist in leichter Hanglage
entstandenen stark durchgrin-
ten Villengebiete. Hier ist es
hufgabe der Stadtbildpflege,
deren zuriickhaltende Gediegen-
heit und z.T. parkdhnliche
Gdrten zu erhalten.
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VERKEHRSKONZEPT

Das Verkehrskonzept geht von den
Zielvorgaben "stressfreier Kur-
ort" und "gut erreichbare, at-
traktive, autoarme Innenstadt"
aus, d.h.:

= Reduzierung der Verkehrsmengen

- Hebung der Umweltqualitdt
(Verringerung der Ldrm- und
Abgasbelastungen sowie der Un-
fallzahlen)

- Reduzierung der hohen Flichen-

anspriiche der Autos (Aufwer-
tung der Innenstadt durch
attraktivere bzw. wirtschaft-
lichere Nutzung zentraler
Fldchen - durch Stellplatzum~
nutzungen im StraBenraum er-
geben sich beachtliche Spiel-
rdume fiir UmgestaltungsmaB-
nahmen) - gilinstigere Bedin-
gungen fiir den notwendigen
Wirtschaftsverkehr und den
umweltfreundlichen OPNV,
Fahrrad- und FuBgadngerverkehr

Die Reduzierung der Verkehrsmen-
gen soll erreicht werden durch

1. die Herausnahme sdmtlichen
Durchgangsverkehrs zwischen
FriedenstraBe und SchloBberg,
d.h. Verkehrsberuhigung der
gesamten Altstadt und fuB-
gidngerfreundliche Anbindung
des Krankenhaus- und Klinik-
kenbereichs um Stadtpark und
Thie an die historische Alt-
stadt.

2. durch ein gestaffeltes Ange-
bot von Kurz- und Langzeit-
parkplédtzen sowie die Bewirt-
schaftung der Parkfldchen mit
Tarifanreizen zur Nutzung des
UOPNV und von Park + Ride-
Anlagen am Stadtrand:

- Vorrang fiir Kurzparker in
den Parkhdusern des inneren

Parkringes (2 Parkhduser
und 1 Parkpalette mit insge-
samt ca. 700 Stellplé&tzen)

- Reduzierung der Stell-
plitze im 8ffentlichen
StraBenraum des Altstadt-
kerns bei gleichzeitigem
Schutz der innenstadtnahen
Wohngebiete vor erhdhtem
Parkverkehr (Ausweisung von
Parkbereichen fiir Anwohner)

- &duBerer Parkring mit ca.
600 Stellpldtzen filir Park-
zeiten bis zu 8 Stunden

- fiir Parkscheininhaber un-
entgeltlich fahrender Ring-
bus (Citybus) verbindet
Parkpldtze und wichtige
Zielpunkte.

3. Neuordnung des stddtischen
StraBennetzes durch klare
Funktionszuweisung:

- ErschlieBung der Parkhduser
und Hotels im Altstadtbe-
reich iiber ErschlieBungs-
schleifen von der Herzog-
straBe, GartenstraBe,
SchleinitzstraBe und vom
Schnappelberg.

- Ausbau sdmtlicher Altstadt-
straBen zu nur zeitlich be-
grenzt bzw. mit Sonderge-
nehmigung (Plakette) be-
fahrbare FuBgidngerstraBen.

- Einrichtung eines Warenzen-
trallagers mit straBenwei-
ser Distribution auf Abruf
(Verkehrsvermeidung, konti-
nuierliche Anlieferung,
Einsparung teurer Lagerfli-
chen). Standortvorschlag:
Alte HalberstddterstraBe
6stlich der Reichsbahn.

- Verlegung des Busbahnhofs
und der Taxistdnde in Rich-
tung Mihlenstrafle mit di-
rektem Zugang zu den Bahn-
steigen. Abstellplitze fiir
Tourismusbusse auf jetzigem
Busbahnhof.



